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"Mitt skapande arbete sker ofta ndr andra har gatt och lagt sig.
Det ir som om rofylldheten ger mig extra kraft att skapa.
Med GIL kan jag ldgga upp och strukturera dygnet precis som jag sjdlv vill” (Bea)

GIL, Goteborgskooperativet for Independent Living, 4gs och styrs, utan vinstintresse av
medlemmarna sjilva. Endast eget behov av personlig assistans berattigar till medlemsskap. Alternativt kan
man fa serviceavtal. GIL ar arbetsgivare och erbjuder l6ne- och annan administration. GIL erbjuder
dessutom arbetsledarutbildning men ocksa kamratstod och en endagsintroduktion for assistenter.
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Independent Living Sverige
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kappolitiskt for ett tilligg i grundlagen som
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funktionshinder.
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lig assistans.
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En tidning for ldsning

Sen sist har vi erfarit att vi fordndrat virlden lite grand.
Handikapporganisationerna har insett de forbisedda konse-
kvenserna av Riksrevisionsverket, RRV:s forslag om bil-
stodet 1 framtiden. Vad det konkret kan leda till vet vi inte.
Den absurda enkiten om funktionshindrade bilférares
sdkerhet dr stoppad nagonstans pa vigen, tack-och lov.
Sveriges Kommunalarbetareférbund, SKAF har sadlat om i

sin syn pa personlig assistans, bl.a. till f6ljd av en artikel i
STILETTEN. Skénetrafiken har backat och tilliter nu
rullstolsburna resenérer pa bussarna, atminstone i Malmé —

STILETTEN rapporterade.
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STILETTEN har manga ginger beskyllts for att innehalla
mycket text. I de senare numren har dock tidningen dndrat
karaktir. Fler och bittre bilder — och en del annonser, vilket
som sagt ger ett varierat intryck. Som bekant sysslar vi inte
med underhéllning. Vi tar véra lidsare pa allvar. Vi vill ge
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Vi vet att manga “lusliser” STILETTEN och anledningen
tror vi dr att ldsaren redan dr motiverad. Vi vigar darfor
sldppa detta nummer, med mycket ldsning, som bl.a. har
personlig assistans som tema.
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Ledare

Utféstelse 1 Sydafrika

Skanetrafiken har slutat med rullstolsforbudet pa sina bussar.
En delseger. Det mesta arbetet aterstar, eftersom det inte finns
en enda svensk kommun med policyn att endast anskaffa
rullstolsanpassade bussar. Liggolvbussar utan lyftplatta eller
utan dtminstone motordriven ramp ir inte rullstolsanpassade.

Skanetrafiken anmildes av Independent Living-medlem
Emelie Akselon till polisen och Handikappombudsmannen. Det
iir inte séikert att detta var anledningen till Skinetrafikens viind-
ning. Vi har ju inga lagar mot denna typ av diskriminering. |
Lagen om handikappanpassning av kollektivtrafiken (1979:558)
stir ”..de firdmedel som anviinds skall sd lingt m&jligt vara
limpade for resenirer med funktionshinder”. Forordningen
(1980:398) tillidgger att "anpassningen skall ske i den takt och i
den omfattningen som bedoms skilig med hénsyn till syftet
och till de tekniska och ekonomiska forutsiittningarna hos dem
som utévar trafiken.

I USA ir 83% av alla bussar i offentlig service rullstolsan-
passade. I Tyskland, Storbritannien, Italien, Grekland m.m.
koper ménga storstader endast liggolvbussar med lyftplatta el-
ler ramp. Volvo bygger stadsbussar med motordrivna ramper i
Curitiba for Brasilien. Foretaget finns dven pia den amerikan-
ska marknaden dér man inte kan silja bussar utan rullstolsan-
passning. Lagen kriver det. De tekniska forutséttningarna sak-
nas alltsa knappast i Sverige.

De ekonomiska forutsittningarna da? En lyftplatta fér barn-
vagnar och rullstolar dkar totalkostnaderna obetydligt. Just
Skanetrafiken t.ex. spenderar atskilliga miljoner for att mala
om sin fordonspark fran lila till gront infr milenniumskiftet.

Att jag kan dka buss i Madrid och en méngd andra platser i
virlden men inte i Stockholm har andra anledningar.

Utvecklingen utomlands fornekades in i det sista i Sverige,
eftersom den ifrdgasitter Sveriges sjilvutnamnda position som
virldsledare pi omridet. Utomlands brukade foretréiidare {6r den

svenska regeringen och den statsbidragsberittigade handikapp-
rorelsen basunera ut Sveriges framgangar, men samtidigt holl
tyst om skuggsidorna.

I Sverige har det funnits en tendens att betrakta ménniskor
med funktionshinder inte friimst som medborgare utan som so-
cialfall som ska tas omhand. Som omhindertagen har man inte
sd mycket att séiga till om. Andra bestimmer villkoren. Resul-
tatet blev siirlosningar. “Rh-klasser” istillet for integrerad un-
dervisning i samma klass. Fardtjinstbussar istillet for tillgéing-
lig kollektivtrafik och taxi. Fortidspension istillet for arbete
0.s.v. Andra medborgare skulle aldrig acceptera sirbehandlin-
gen, men vi vande oss vid den.

Den svenska handikapprérelsen har kiimpat framgéngsrikt
for rittigheter men mera i bemiirkelsen av tjinster och férmé-
ner iin medborgerliga riittigheter. | senare decenniers handikapp-
tidningar finns sékert hundra ginger fler spaltkilometer om
firdtjidnstens brister {in om kravet for anti-diskrimineringslag-
stiftning.

I det liiget hoppas jag pa att utvecklingen utomlands fort-
siitter att paverka situationen i Sverige. Enligt EU:s grundlag
har kommissionen makten att bekidimpa diskriminering mot
miinniskor med funktionshinder. Férra veckan i Tammerfors togs
ett viktigt steg i denna riktning. Den svenska regeringen tycks
kiinna trycket pd sig. [ regeringsforklaringen nimndes “diskrimi-
nering” 1 samband med ménniskor med funktionshinder.
Sedan kom lagen mot diskriminering i arbetslivet. Nir statsmi-
nistern var i Sydafrika kom utfistelsen om ett tilligg i grundla-
gen med diskrimineringsforbud. Independent Living Sverige
kriivde ett sadant tilligg i augusti 1998. Men sannolikt var det
trycket frin EU och det faktum att ett 20-tal linder — bl.a.
Sydafrika — redan har anti-diskrimineringsforbud i grundlagen
som fick regeringen att inse att inte ens Sverige kan garantera
allas medborgarriitt utan tvingande lagstiftning.

ApoLF D. Ratzka®

VASTERBROPLAN 5. BOX 34018 100 26 STOCKHOLM. TEL: 08-787 73 00. FAX

» UTBILDNING AR EN
SJALVKLARHET FOR MIG «

Mustafa Ahmed Jama anvénder Bliss-symboler nér han talar.

Sisus fordelar statsbidrag till folkhogskolor, universitet,
hogskolor och olika huvudman for att deltagare med
funktionshinder ska kunna genomféra sina studier

pa egna villkor. Sisus ansvarar dven for statsbidrag

till stéd inom riksgymnasieverksamheten for elever

med rérelsehinder.

STATENS INSTITUT FOR SARSKILT UTBILDNINGSSTOD

: 08-796 84 10. E-MAIL: KANSLI@SISUS.SE WEBADRESS: WWW.SISUS.SE
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Foto Drago Prvulovic/Arbetet

Seger — eller dtminstone en delseger kunde Emelie Akselson och hennes kamrater i Férbun-
det Unga Rorelsehindrade efter envisa aktioner, skicklig uppvaktning av massmedia och
berorda instanser kamma hem. Den aktiva, av lagen sanktionerade diskrimineringen &r stop-
pad, men kvar stir faktum. Reseniirer med tunga elrullstolar kan inte ens ta sig ombord pa
de s4 kallade anpassade bussarna. De facto-diskrimineringen fortsitter alltsd. Och hur ser
forarna pa situationen. Kommer varje resenir med rullstol vara en nagel i 6gat pA dem? En
extra arbetsborda?

Emelie iir hjilte i Skdne. Nir jag bestiiller en bild fran den senaste aktionen av rullstols-
burna mot bussarna i Malmo séiger man pa tidningen Arbetet. — Jassd, Emelie Akselson
menar du?
RED*
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Emelies brev till H

I forra numret av STILETTEN beriit-
tade Emelie Akselson om sitt agerande
mot Skanetrafiken som diskriminerar
miéinniskor med funktionshinder ge-
nom att forbjuda ménniskor med
funktionshinder att aka buss. Emelie
anmiilde det landstinsigda foretaget
till Handikappombuds-mannen som i
sin tur bollade frendet till Viigverket.

Hur har det gatt sen Emelie?

— Vi har fitt ett svar frin Vigverket
och det yttrandet finner jag diffust, dub-
beltydigt och svartolkat. I sin skrivelse
siiger verket bland annat:

"Utrymmet for rullstol skall vara f6r-
sett med fistpunkter till férankringsan-
ordning for rullstol." "Pa varje buss skall
stodbiilten, i form av enkla, fran karos-
seriet fristiende midjebiilten, tillhanda-
hallas."

Liser man vidare framgér det att de
ovan angivna kraven inte ir tvingande
enligt lag.

Enligt verket tycks det alltsé vara til-
latet att diskriminera minniskor med
funktionshinder i Sverige. Helt klart stir
att det inte &dr forbjudet. Jag citerar:

"Vigverkets uppfattning ir att fora-
ren svarar for att passagerare ej tas om-
bord i sadant antal eller placeras pé sa-
dant sitt att fara kan uppstd. Bedom-
ningen maste géras i relation till samt-
liga passagerare i bussen och till bussens
korviig och korsitt. Om bussen ir limp-
ligt utrustad och kors pé sadant siitt att
stdende passagerare kan accepteras i bus-
sen, di bor ocksa rullstolsbrukare kunna
firdas med bussen utan att behéva spin-
nas fast. Forutsittningen iir att det finns
hallstéd och stéd for rullstolen. Det finns
inga regler som forbjuder att ta ombord
rullstolsbrukare i en buss."

Vad drar du for slutsats av det?

— Uppenbarligen finns det inte heller
nigra regler som tvingar foraren att ta
ombord rullstolsbrukare i en buss ens
under goda och normala foérhallanden.

Vid STILETTENSs pressldggning fick vi veta
att Emelie just nominerats till arets Malmébo.
Foto: Lars Andersson

Vigverket ger alltsd foraren oinskrinkt
makt att, efter eget gottfinnande, forvi-
gra rullstolsburna att firdas med bussar i
kollektivtrafiken.

Vad blir din reaktion pd detta uttalande.
Det verkar ju inte som man kan aberopa
lagen i det hir sammanhanget?

— Jag anser ju att jag som rullstolsbu-
ren bor ha samma ritt att ta ansvar for
mitt liv och gdra samma riskbedomningar
som alla andra minniskor. Ingen skulle
t.ex. komma pa idén att ifragasiitta barns
och barnvagnars riitt att fiirdas med stads-
bussarna. I det fallet dverlater man det
fulla ansvaret for barnens siikerhet pa for-
ildrarna och forlitar sig pd deras formiga
att se till att barnet inte kommer till skada.

— Vad lagen anbelangar kan jag bara
konstatera att det sedan forordningen
1979 inte tycks ha héint nagot alls vad giil-
ler anpassning av kollektivtrafiken. Da —
for TIUGO ar sedan, var jag inte ens fodd.

— I forordningen som foljde 1980 stér
det bl.a. "anpassning skall ske i den takt
och i den omfattning som bedoms skiilig
med hinsyn till syftet och till de tekniska
och ekonomiska [orutsiittningar hos dem
som utovar trafiken".

Vidare star det: "Viigverket skall ini-
tiera, planera och f6lja upp anpassningen
samt verka for att anpassningen samord-
nas."

— Man undrar ju. Vad har Vigverket

dgnat sig it under de tva decennier som
forflutit sedan lagen respektive for-
ordningen "tridde i kraft"? Och hur an-
viinds egentligen de 1500 Mkr avsedda
fér handikappanpassning av kollektiv-
trafiken som riksdagen beslutat om och
uppdragit at Viigverket att fordela?

— Jag skulle vilja ha en specifikation
som visar hur dessa resurser har anviinds.

Vad tror du dir anledningen till att det inte
hénder nagot?

— Att man sedan tjugo dr tillbaka
skulle ha saknat de ekonomiska forutsitt-
ningarna for att handikappanpassa kol-
lektivtrafiken kan viil inte ens Viigverket
pésta.

De gamla trappstegsforsedda stads-
bussarna har till stor del bytts ut mot lig-
golvvarianter — utan ramp eller lyftplatta
svartillgéingliga for personer i manuella
rullstolar och totalt omdjliga for elrull-
stolsbrukare.

Det &r alltsd inte de ekonomiska for-
utsiittningarna for att férnya och moder-
nisera bussbestandet som fattats.

— Tekniska forutsittningar for handi-
kappanpassning saknas sannerligen inte
heller. Runt om i Europa och dven i mer
avligsna och fattiga delar av viirlden rul-
lar det omkring totalanpassade bussar,
sparvagnar, tunnelbanor, pendeltag m.m.
I USA, forstas, men dven i Rio de Janeiro
och Bangkok finns bussar med lyft.

Rom, Milano och Bologna i Italien har
idag en kollektivtrafik som till betydande
del dr anpassad sd att ALLA kan aka utan
problem. Till millennieskiftet skall samt-
liga bussar vara anpassade diir.

—Siledes existerar iiven de tekniska
forutsittningarna.

— Enligt min mening kan endast ig-
norans och total avsaknad av intresse och
engagemang hos makthavare och myn-
dighetsutdvare forklara att situationen dn
idag ser ut som den gor for oss funktions-
hindrade i Sverige. Vi riiknas helt enkelt
inte.

—Nu ska alltsa en ny generation tving-
as vixa upp under samma kriinkande for-
hillanden som de jag och mina funk-
tionshindrade kamrater levt och alltjamt
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lever under.

Jag har upprepade, dystra erfarenheter av
att bryskt viigras tilltriide till s.k. allménna
kommunikationer. "Ak firdtjinst", bru-
kar busschaufforerna i Malmo vréla nir
jag vill komma ombord pa bussen.

Ar inte Viigverket en myndighet som ir
till for alla medborgare i Sverige? Sjilv
ir jag ung och studerar fortfarande, men
jag har manga rullstolsburna vinner som
forvirvsarbetar och betalar skatt precis
som landets 6vriga invanare.

En sista betraktelse:
Malmé trafikeras av idel nya liggolv-
bussar lackerade i en svagt lila kulor. Den
firgen dr dock inte sa snygg, nu niir bron
snart skall invigas och allt, tycker kom-
munpolitikerna i Malmo och Skénetra-
fiken, sd just nu "stylas" hela bussbestin-
det om i rask takt och malas i, vad man
anser vara, en mer trendig och for Mal-
mdos image mer passande nyans. Alltme-
dan vi rullstolsburna #r bannlysta pa
samma bussar och si skall forbli langt in
pa 2000-talet. Enligt Skanetrafikens VD
Gosta Ahlberg.
Tala om prioriteringar!

EMELIE AKSELSON™

HO:s svar

Sa hiir skriver Handikappombudsman-
nen, HO som sammanfattande avslutning
av sitt utlitande till Emelie:

“"Om rullstolsburna passagerare i
stadstrafik kan firdas baklinges med stid
och det finns grepphandtag (hallstod) for
den rullstolsbundne ér Skanetrafikens
krav pa fastspinningsanordning, enligt
HO:s mening, ur trafiksikerhetssynpunkt
ett hogre stillt krav dn for 6vriga passa-
gerare.

Om Skanetrafikens bussar for inner-
stadstrafik uppfyller de krav som redovi-
sas i stycket ovan avseende trafiksiker-
het for funktionshindrade passagerare le-
der dirfor Skanetrafikens tolkning av 3
kap. 79 § trafikfGrordningen till att per-
soner med funktionshinder missgynnas.”

Skanetrafiken

Skénetrafiken lit i en pressrelease ons-
dagen den 17 november meddela att man
i enlighet med en paragraf i viigtrafikfor-
ordningen, vilken for 6vrigt likstéller rull-
stolsburna passagerare med gods, inte vill
bryta mot lagen genom att ta ombord
Emelie. Vi kan inte bryta mot lagen. Vi
vill inte utsdtta varken véra entrependrer
eller entrependrernas forare for risk for
atal. Vi jobbar vidare mot en teknisk 16s-
ning som godkiinns enligt nuvarande lag

HS0:s

Erland Zadig dr ombudsman i HSO,
Handikappforbundens Samarbetsorgani-
sation, han sitter med i Skanetrafikens
projektgrupp om anpassning av kollek-
tivtrafik och han kor sjélv rullstol.

STILETTEN undrade varfor det ska
behdvas att en ung tjej flyttar fran Stock-
holm till Malmd for att pavisa det apart-
heidliknande system som riader dir, nir
det giiller forbud mot rullstolsburna buss-
passagerare.

Du representerar ju oss och har suttit med
i den hdr projektgruppen i tvd dar, hur kan
det komma sig att denna diskriminering

Jatt fortscitta utan att du reagerat?

— Jag dker sjilv inte kollektivtrafik,
sd jag kiinde inte till att det var pa det hir
siittet.

Den paragraf Skanetrafiken lutar sig
mot enligt HO, Handikappombudsman-
nen, iir en ildre paragraf i vigtrafikfor-
ordningen vilken likstiller rullstolar med
gods (!) Den innebiir att kraven for rull-
stolsburna iir hogre stillda dn for andra
passagerare. Detta innebir i sin tur, kon-
staterar HO, att denna grupp missgynnas.

Vad éir din kommentar till HO:s svar till
Emelie och Skanetrafiken?

och vi kommer ocksa att ta iniativ for att
fa fram en rekommendation nér det gél-
ler mojligheten att direkt lata Emely dka
med oss sittande i oférankrad rullstol”.

Dagen diirpa backade man dock pa
Skanetrafiken och meddelade att forbu-
det mot rullstolsburna resenirer fran och
med torsdagen dr upphivt. En seger for
Emelie och hennes kamrater i Unga R6-
relsehindrade. RED*

ombud

— Jag har sjilv bara lédst i tidningarna
och inte lést uttalandet. Men hiir dr det ju
fragan om olika tolkningar av lagen. Om
det finns en juridisk bindning mdste man
ju folja den. Alternativet dr att ta bort la-
gen, eller att se till si att det finns erfor-
derliga fastanordningar.

Trots att HO, massmedia och folkopinion
tycker att det far vara stopp med den hiir
diskrimineringen (pa Sydsvenskan upp-
lyste man om att det t.o.m. hiint att pas-
sagerare handgripligt tvingat en buss-
chauffor att ta ombord en rullstol), fort-
sitter Skanetrafiken att trixa med para-
graferna och dmnar alltsa diven i fortsiitt-
ningen diskriminera och utestinga pas-
sagerare med rullstol.

Vidhaller du, i likhet med Skanetrafiken
att passagerare med rullstol tills vidare
ska utestiingas fran att dka buss i Malmo?

—Jag anser att det dr diskriminerande
att man inte far dka buss med rullstol, men
om det finns en bindande férordning
maste man ju f6lja den.

RED*

Emelie ar nu nominerad till arets Malmobo
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Man maste sténdigt agera
och halla farten

Vem dir du?
Jag dr Adryan Linden
Vad dr unga rorelsehindrade?

— Jag arbetar just nu som forbunds-
utvecklare pa forbundets kansli. Vi har
ungefir 900 medlemmar runt om i landet
och vi iir en egen fristiende organisation
med egen policy. Vi tar alltsd avstand {rin
tidigare organisatoriska band med den tra-
ditionella handikapprérelsen.

Hur arbetar ni?

— Vi har ett forbundsutskott som tar
de viktigaste besluten och sen har vi si
kallade landsridd som kan ta intresse-
politiska beslut och dessutom har vi olika
klubbar och distrikt. Parallellt har vi ocksa
aktionsgrupper som gor direktaktioner i
form av civil olydnad. Vi har bl.a. gjort
oss kinda i Stockholm och Malma, da vi
pavisat hur kollektivtrafiken diskrimine-
rar minniskor med funktionshinder.

Har jag fattat det rétt ndir jag sdger att
den dldre organisationen DHR Ung har
fdtt ett nytt ansikte?

—Jag vill pasta att vi dr en helt ny or-
ganisation. Vi vill inte bli forknippade
med t.ex. DHR i vart agerande, men an-
ser att samarbete med évriga i handikapp-
rorelsen dr nddviindigt. En viktig aspekt
for oss dr att vi dr unga. Vi har dérfor an-
dra specifika intressen én vad édldre med-
lemmarna i andra organisationer har. Jag
tror nog att de flesta héller med mig om
att de traditionella organisationerna har
stagnerat.

Ar det just dldersskillnaden som skiljer
er ideologiskt?

— Vi iir ett ungdomsférbund och ung-
domarna dr framtiden. Vi tar avstand frin
vad jag kallar handicap-sti-med-mdssan-

i-handen-tiggarmodellen.
Vi ser oss som en radikal renessansrirelse
som vill foriindra.

Om jag som snart femtidring delar er
ideologi kan jag alltsd inte bli medlem?

— Personligen skulle jag inte ansdka
om medlemskap. Jag kommer inte heller
niir jag blir édldre g in i t.ex. DHR. Da
kommer jag istillet ta initiativ till en ny
uppféljande organisation med samma
radikalitet som Forbundet Unga Rorelse-
hindrade. Jag menar att radikaliteten inte
far forsvinna med dldern. Var kamp iir sa
viktig, sa den fir inte sta tillbaka for
aldersskillnader.

Vad vet du om IL-rérelsen?

— Jag vet egentligen ganska lite. Vad
jag har forstitt dr det en rorelse som
snabbt har flammat upp och lika hastigt
stagnerat. Nir man gor aktioner och age-
rar i en [raga maste man folja upp och
hilla farten. Man maste stindigt gora
aktioner och pavisa. Det ir ju #nda ett
fortryck som pagar dagligen.

—Till det positiva med IL-rérelsen hér
att den {or fram individen och individens
mojligheter att tdnka och agera for vad
som ir ritt eller fel, men detta kan ocksi
gd till overdrift. Personligen ir jag lite
emot det amerikanska siittet att personi-
fiera kampen.

IL i Sverige dir en liten organisation, men
stor internationellt. Det dr inte en
handikapprorelse utan en medborgar-
réttsrorelse med samma kampmetoder
som ni har (lobbying och direktaktion).
Skulle du kunna tinka dig att bli medlem
i den och arbeta vidare i samma riktning,
och dd under ett internationellt paraply?

— Nej, jag skulle personligen inte g
in i IL-r6relsen. Jag skulle da istillet
skapa en helt ny radikal rorelse. Och det
ar ju vad jag arbetar med idag. Unga

rorelsehindrade dr en helt ny rorelse. Den
stir helt pa egna ben. Vi samarbetar giirna
med andra, men klarar oss ocksa utan
samarbete. Vi tar som sagt avstind frin
alla traditionella handikapprorelser inklu-
sive IL.

Niir jag ringer till dig finns du pd eit te-
lefonnummer som betalas av DHR, dvs
en organisation som du tar avstand frdn.
Ar du anstilld? Hur ser du pd det forhdl-
landet?

— Vi hyr de hiir lokalerna fran DHR,
abonnemanget stir pa oss och jag dr an-
stiilld av forbundet Unga Rorelse-
hindrade.

— Niir det giiller ekonomin i vrigt sd
ir jag inte ekonomiansvarig. Vi som
manga andra #r beroende av staten. Det
dr ju onskviirt att vi dven dir skulle std
pd egna ben. Att vi som rorelsehindrade
sjdlva skulle dga vér organisation, men
man miiste ju borja nigonstans.

Min forsta fraga var ju vem dr du och du
svarade kort och gott Adrian Linden. Men
ndgon némnde att du har en bakgrund
frédn kampen i Chile.

— Ja, jag har mott fortrycket dér riktat
i princip mot alla marginaliserade grup-
per och da i form av vild. Poliser som
sprayade fattiga barn i 6gonen med ajax
0.8.V.

—Jag tror att vi maste samarbeta dver
alla grinser. Handikapporganisationer
maste samarbeta med varandra och i sin
kamp forena sig med t.ex. de som bekim-
par rasism, arbetsloshet och fattigdom.

— Jag kallar det handianism. Att vi slu-
ter upp tillsammans, vi som har manga
gemensamma nimnare.

RoLAND EWERS™



Att ordna personlig assistans
med IL-ideologin som bas

Forankringen i Independent Living-
ideologin och var uppgift att ordna bra
personlig assistans hamnar ofta 1 konflikt
med varandra.

Se bara pa fragan om hur och om vi
ska expandera. Idealet &r tycker en del
kanske en liten férening, dir alla kiinner
alla, men hur skulle vi da agera nir LASS
blev en rittighet och manga sag en chans
att komma bort frin den kommunala
hemtjdnsten? IL-ideologin sdger att vi
inte ska utestiinga ndgon, och om jag inte
har helt fel dr t.ex. STIL en idéell foren-
ing, vilket innebir att man inte fér siga
nej till eventuellt blivande medlemmar
som delar féreningens mélséttning.

Enligt IL-ideologin ska vi sjilva ta
ansvar for att den personliga assistansen
fungerar. Verkligheten ir dock att det om-
givande samhiillet viigrat oss bade utbild-
ning och arbete. Manga av oss har med
en klapp pa axeln och fortidspension for-
passats in i vuxenvirlden. Detta har lett
till att den administrativa och ckonomiska
kompetens som kriivs for att svara mot

vart samhilles snariga regelverk, helt
enkelt till stor del saknas i vara led.

Det dr ingen hemlighet att akutsjuk-
vard och vardcentraler for det mesta be-
lastas av ménniskor som inte ir sjuka. Det
ir ofta ensamma minniskor som bara
behdver bekriftas genom ett samtal med
nagon.

I vara led #r den sociala gemenska-
pen dsidosatt i samma utstriickning och
av samma skil som att vi vigras utbild-
ning och arbete. Hur ska vi hantera dessa
"dolda” problem?

Forhallandet pa arbetsmarknaden och
de snidva ekonomiska marginaler som
schablonersittningen innebir, tvingar 0ss
att dra in pa vara behov av administra-
tion och istiillet satsa pengarna pa bra 16-
ner till assistenterna for att kunna behalla
dem. En maktforskjutning som gér stick
i stiv mot var ideologi om oberoende.

Just nu pagér ett landsomfattande pro-
jekt med rubriken "Framtidstro”. Dir
uppmanas vi som medborgare att ta mer
aktiv del i den demokratiska processen.

Demokratin iir ju beroende av engagerade
ménniskor.

Pionjirandan i vdra kooperativ ir
férbi. Det ér bara att inse. Ett delmal i
var strivan efter minskliga fri- och riit-
tigheter #r uppnatt genom LASS 1994,
Minga later sig nijas med det och njuter
vilfortjant av den nyvunna friheten.

Nir Adolf Ratzka och de andra pion-
jirerna for snart femton ar sen pa allvar
borjade kritisera hemtjinsten var poiingen
att man hade ett genomtiinkt alternativ i
bakfickan — grunden [or handikapp-
reformen.

Idag behover vi dterigen gemensamt
finna I6sningarna baserade pa var IL-
ideologi pa alla de uppiiknade problemen
vi stdr infor, ndr vi i positiv anda ska
bygga upp framtiden.

RorLanp EWERs*
STYRELSEMEDLEM I GIL, EKONOMISK
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