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Independent Living Sverige. For ménskliga fri- och riittigheter. Mot diskriminering och sirlosningar!
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Dilstod special

Om din roll, forsakringskassan, Vagverket,
hjalpmedelscentralerna, lakarna, anpassarna m.m.




Vianskaffar, utrustar och anpassar
alla bilmarken pa marknaden.

Uthyrning av ]mmlikappfordon.

Kontakta oss pa telefon 0520-375 19

for kostnadsfri utprovning och offert.

Handikappanpassning
i Trestad AB

Installatérvagen 4, 461 37 Trollhattan.
Tel 0520-375 19, fax 0520-830 70

e-mail: handikappanpassning(@telia.com
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VALJEVIKEN
En vacker plats omgiven av bokskog,
alldeles invid havet.

Valjeviken, idr bade folkhogskola,
rehabiliterings-, kurs och konferenscentra.

REHABILITERING

Diagnoskurser for dig med:

* MS * Ataxi * Stroke
* Parkinson * ALS * NMD
AKTIVITETSCENTER

* Rekreationsperioder * Korttidsvistelser

Besok var hemsida
www.valjeviken.k.se

Valjeviken
Box 94, 294 22 Solvesborg

Tel. 0456-151 15 Fax. 0456-418 80
E-mail: info@valjeviken.k.se

Personlig assistent

. og oqe . 4.
Ett jobb med flexibilitet och variation
I dag kan ndstan vem som helst ratta ett langtradarekipage. Myten
om landsviigsriddaren kan avskrivas. En kvinna i rullstol, lingtra-
darchauffor och brukare av personlig assistans, skulle faktiskt kunna
vara din arbetsgivare.

Yrket personlig assistent kan ha manga ansikten. Chansen att
din arbetsgivare dr langtradarchauffor dr kanske liten, men del140
arbetsplatser som GIL erbjuder, ger Dig bra valméjligheter.

I GIL &r det néimligen en av vara 140 anvindare av personlig
assistans som leder dig i arbetet. Det ir ocksd arbetsledarens var-
dag, arbete och fritid du delar. Denne viiljer sina assistenter och det
unika i detta yrke ér att diven Du som assistent viiljer Din chef.

Anstillningsintervjun och den féljande provtiden avgér om Du
och Din arbetsledare ska trivas tillsammans. Gér ni det sé gratule-
rar vi Dig till ett lyckat yrkesval. Den flexibilitet och de méjlighe-
ter till variationer som skiljer assistansyrket frin sjukvird och hem-
tjéinst dr uppskattad av manga.

Lonerna tivlar ocksa viil med loner inom vard och hemtjinst.
Om veckoslut och kviillsarbete passar Dig dr mojligheterna till en
forhallandevis bra 16n stora. Kommunal har en egen fackklubb pa
GIL déir Du kan fa rad och stod i vissa fragor.

GIL, Goteborgskooperativet for Independent Living égs och styrs, utan vinstin-
tresse av medlemmarna sjilva. Endast eget behov av personlig assistans beriittigar till
medlemsskap. Alternativt kan man fi serviceavtal. GIL ir arbetsgivare och erbjuder
lone- och annan administration. GIL erbjuder dessutom arbetsledarutbildning men
ocksa kamratstad och introduktion for assistenter.

IL, Independent Living ir en internationell medborgarriittsrorelse som arbetar
for lika rittigheter {6r midnniskor med funktionshinder. IL iir den ideologiska grund
som GlL-kooperativet utgdr frin och den gir till stor del ut pd aw miinniskor med
funktionshinder ska ha makten 6ver sina egna liv.
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Ledare

Att skaffa sig ett egenvirde

[ USA har man sedan tio ar haften
lagstiftning som forbjuder diskri-
minering av méinniskor med funk-
tionshinder. I Sverige har vi en
handikappombudsman utan befo-
genheter att dra drenden infér dom-
stol, och han har inte ens ett eget
funktionshinder.

Det ir inte konstigt att man i-
bland kénner en viss hopploshet
nir man tinker pa framtiden.

Annu mer skrimmande blir det
da jag tinker tillbaka 15 ar och in-
ser att tillgiingligheten 1 stort sett
ir densamma, niimligen lika obe-
fintlig som da. Vad beror det pa?
Ja, naturligtvis pa flera olika fak-
torer, men en stor anledning till att
det fortfarande dr som det ér tror
jag beror pa oss sjilva, oss
funktionshindrade.

Genom dren i STIL har jag mott
manga ménniskor med olika slags
funktionshinder och flera av dessa
har till skillnad fran mig sjilv ald-
rig kint sig diskriminerade i sam-
hiillet.

Da undrar man ju hur det kom-
mer sig att en del av oss si totalt
klarar av att varken se eller kiinna
sig diskriminerade, nir det for and-
ra som befinner sig 1 liknande si-
tuation dr helt uppenbart att det
forhiller sig pa det siittet.

Till saken hor ju ocksa att det
dr ganska smirtsamt att inse att
man faktiskt inte har lika riittighe-
ter som Ovriga medborgare i vart
avlanga land.

Ndgra fragor som snurrar runt i
mitt huvud &r ju da foljande: hur
ska vi nigonsin fa till en forand-
ring? Kommer det nagonsin att til-

limpas en lagstiftning som forbju-
der diskriminering av ménniskor
med funktionshinder? Kommer
jag som nu ér 38 r fa se en synlig
forindring i samhillet som inne-
bir att jag och min familj enkelt
kan florera runt pa gatorna i Stock-
holm for att sedan sla oss ned pa
ndgon mysig restaurang som vi
valt fér den goda matens skull och
inte pa grund av om det finns trap-
por eller inte. Kommer jag att fa
uppleva det i detta liv? Jag vet ju
att det dr fullt mgjligt. Jag har ju
sjilv bade bott och rest runt i USA
och upplevt hur det kiinns att vara
en fullvirdig medborgare, men
den kidnslan forsvann ganska

Traffa
[ndependent
Living rorelsen
Pd massan
Hjultorget i Alvsj
den 4-6 oktober.
Vifinnsi
innovatorernas
monter.

Yalkommen!

snabbt nir jag kom tillbaka hem
till Sverige. Den storsta forind-
ringen maste ju ske inom o0ss
sjidlva. Vi maste ju se pa oss sjilva
som fullvirdiga medborgare. Fort-
farande minns jag mina langa dis-
kussioner jag hade tillsammans
med Adolf, STIL:s grundare, om
mina rittigheter, andras rittighe-
ter, lika virde, tacksamhet osv.
Han hade ju kommit sa mycket
ldngre 1 sin process én vad jag hade
gjort. Sjilv bodde jag pa en boen-
deservice dir jag tillsammans med
ett ging andra “invalider” delade
péa hemtjidnstpersonal, vilket kunde
betyda sextio olika minniskor att
ldra upp per méanad. Att dessutom
forsoka skaffa sig ett egenvirde
nédr man var omringad av ménnis-
kor som inte tyckte man skulle
vara annat dn tacksam, var inte litt.
Négot stod av de andra som ocksé
bodde dir hade jag inte heller. De
valde att vara personalen till lags
och didrmed se sig sjdlva som of-
fer. Ingen sa vad han eller hon
egentligen tyckte eller kiinde.
Dirfor menar jag att sjilvklart
ar allt detta en process, men lat oss
stodja varandra i den. Kom och
dela med dig av dina tankar och
erfarenheter pa STIL:s peer sup-
port-kviillar som startar i borjan av
november. Det ir tack vare de
kvillarna som jag lever det liv jag
lever i dag. Ett liv dér jag respek-
terar mig sjilv och inte accepterar
diskriminering av ménniskor med
funktionshinder.
HELENA KARNSTROM™
ORrDFORANDE 1 STIL



| "Receptet pa en amerikansk revolution” STILETTEN 1, O1 sammanfat-
tade Paul Lappalainen strategin bakom tillkomsten av ADA, American
Disabilities Act. En viktig del i den var att funktionshindrade manniskor
uppmanades bombardera sina poliviker med berattelser om sin situa-
tion, Har skriver redaktoren om sin drom om frihet. En drom som forst
borjade bli verklig i form av en gul Volvo 142 1970 och nu, trettio ar se-
hare, fullbordades med en golvsankt Chrysler Voyager.
Du ar valkommen att beratta om hur hjalpmedel och annat forandrat
ditt liv som funktionshindrad, Skriv till STILETTEN!
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Hjm'pmcde[ nr 2. Foto: Roland Ewers

*Frihet - att ha picknick | skogen hyra

Bilen betyder for de allra flesta frihet. For oss funktionshindrade
annu mer. Folj med pa den oszkra vagen mot friheten, Den frinet
som ar de flesta medborgares ratt och sjélvklarhet, men for 0ss
endast kan fas efter lang kamp. En snardjungel av regler och
pabud.Det &ruppenbart att det ligger et statustankandebakom
hanterandet av dessa fragor. Att man i forsta hand ser bilen som
lyx och statussymbol och inte som ett hjalpmedel.

| Independent Living-rorelsen hévdarviatt kontantstodprincipen
ar den basta losningen. Att den funktionshindrade sjalv far vélja
det transportmedel som passar honom eller henne bast. Tillgang-
lig kollektivtrafik, egen bil, fardtjanst eller"Taxi foralla”, det forsok

som nu bedrivs | Stockholm.

Hiromdagen var vi och handlade pa tor-
get. Inget mirkvirdigt alls kan tyckas,
men for oss en stor hiindelse. Att vara ute
pa stan hela familjen, nu utdkad med lille
Oliver, har definitivt inte varit vardags-
mat for oss. Orsaken till denna smiirre
revolution var en annons i husorganet
STILETTEN.

Entill synes ouppnaelig drom har gatt
i uppfyllelse — en begagnad golvsinkt
Chrysler Voyager ir var.

Jag har tidigare i STILETTEN beriit-
tat om mina tankar och upplevelser kring
elrullstolen — ett fér mig nu oumbiirligt
hjilpmedel. Med den elrullstolsanpassade
Chryslerniir det niistan bara nivaskillnader
pa over 8 cm som hindrar mig och min
familj att leva ett viirdigt liv.

Det dr svart att beskriva denna revolu-
tion och att det faktiskt kan kiinnas som
lyx att handla pa torget. Det kanske blir
begripligt om jag beriittar hur det fung-
erade, eller rittare sagt, inte fungerade
forut.

INGEN FARDTJANST
Eftersom jag har en handikapputrustad
mellanbilskombi, iir jag i min kommun
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Hjdlpmedel nr 3. Foto: Roland Ewers

sommarstuga eller ga pa torget en lordag

inte beriittigad till fardtjinst. For ate fa
med permobilen — mina ben alltsd, maste
jag ta taxi till stan ca 17 km, 600:- to.r,
En mindre semesterresa med andra ord.

Under var sexdrige sons uppviixt har
vitvingats dela pd oss varje giang viskulle
ut pairenden pa stan. Jag och sonen oftast
i bilen och hustrun for sig sjilv. Bade jag
och hon har kiint oss ensamma och vem
vet hur manga gemensamma upplevelser
och méten med minniskor vi missat pa
dettasiitt. I dag kan videla det mesta, hela
familjen.

HHALPMEDEL NR 1

1970 fick jag mitt forsta bilstod. Efter ett
och ett halvt ars ringande pa skolans
tiodresautomat och korresponderrande
med myndigheter stod iintligen bil-
hjdlpmedel nr 1, en ny Volvo 142, pa
skolans parkering. Pa den tiden var det
bara tva trafikskolor i Stockholm som
hade anpassade dvningsfordon, men jag
behdvde gas och broms pa vinster sida sa
de passade inte for mig. Jag var dirfor en
av de forsta som fick en specialanpassad
bil att ta korkort pa.

Som {ugoaring var jag redan ganska

luttrad i tricksandet med regelverk och
myndigheter. Trigen vinner. Jag hade
ungkarlsbostad och bil niir jag slutade
gymnasiet. Allt var helt beroende pa mitt
eget agerande. Det fanns ingen utstakad
viig att ga. Den frihet jag hade vunnit var
idetnirmaste densammasom mina jimn-
ariga kompisar tog for given, bortsett frin
att min bil var ny, men & andra sidan var
samhdllet i stort fortfarande otillgiingligt
{or mig.

Niista kamp for att bibehalla denna
frihet var sex ar senare. Det var dags att
skaffa ny bil och anstka om nytt bilstéd.

HJALPMEDEL NR 2
[ borjan av sjuttiotalet var i princip
anskaffningsbidraget skriiddarsytt for att
ricka till en ny, vilket da var kravet, bil i
mellanklassen. 1976 riickte inte peng-
arna. Jag hade dessutom insett att jag
behtvde en higerstyrd Volvo kombi, Efter
egetresearchande fick jag slutligen tag pa
den produktionschef pd Volvo som visste
hur man styrde om sa att en bil som var
dmnad for export som hogerstyrd, kunde
lyftas av det l6pande bandet och stanna
kvar i Sverige. Uppenbart en komplice-

rad process i Volvos internbyrakrati.
Efter envetet hivdande att bilvalet
var ett hjilpmedel for mina behov, och
inte en lyxbil, gick den lokala socialby-
ran, den instans man kunde viinda sig tll
da, slutligen emellan med resterande be-
lopp. Bilhjilpmedel nr 2 kunde tas i bruk.

SPORRAD AV HUSTRUN

1992 var det dags igen. Lis dven tidigare
artikel, "Historien om ett hjialpmedel™ i
STILETTEN nr 2, 93. Less pa de ut-
dragna processerna tidigare hade jag inte
utnyttjat min ritt till nytt bilstod efter sju
ar (Odesdigert som det kom att visa sig
senare). Sporrad av min nyblivna hustru
gav jag mig dock dter in 1 kampen.

Nu riickte pengarna dnnu mindre till
foranskaffningavenny hogerstyrd Volvo
kombi. Jag hivdade dterigen att hela bil-
valet var det hjilpmedel jag behévde och
tjinstemannen pa forsikringskassan holl
med. Han tyckte sponant att jag skulle ha
bonus eftersom jag anvént det forra
hjidlmedlet dubbel tid. RiksfGrsikrings-
verket var dock kallsinnigt. Med hundra-
tusen i anskaffningsbidrag hade jag inte
rad att kopa den bil jag behovde. Nu var

TSy



det emellertid dndrade regler. Det var
tilldtet att kispa begagnat.

HuALPMEDEL NR 3
Begagnade hégerstyrda Volvo kombibilar
viixer givetvis inte pa trid. Lantbrev-bii-
rarna formligen skrek efter sidana. En
siljare pd overskottslagret i Goteborg
upplyste mig diaom mojligheten attbygga
om en viinsterstyrd till hogerstyrd. Finns
detbaraen instrumentpanel som passar sa
ir det hela en bagatell och snabbt och
billigt gjort, sa han. Han erbjod en viin-
sterstyrd Volvo kombi 89 precis inom
ramen for anskaffningsbidraget. Ombygg-
naden gick pa anpassning och bilhjilp-
medel nr 3 kunde tas i bruk.

Nu ér det 2001. Familjens énskemal
har liinge varit en minibuss och mojlighe-
ten att fa med elrullstolen som ju i prakti-
ken dr mina ben. Varje frestande broschyr
{ran bilanpassare har tint ett hopp, som
lika snabbt slidckts igen. En ekonomisk
orimlighet. Nir vi minst anar det dyker sé
plotsligt tillfillet upp. En begagnad golv-
siinkt Chrysler Voyager, till ett pris inom
ramen for maximalt bilstéd. Jag ringer
upp édgaren, klargér mittintresse och kon-
taktar kassan for ansokningsformulér.

Dagen dérpd ringer handldggaren och
upplyser mig att jag enligt reglerna dess-
viirre har dverskridit min tid for bilstod
enligt grupp 2. Jag fyllde nimligen 50 ar
for atta manader sedan. Hep! Dir rok
hogsta vinsten.

SISTA CHANSEN
Inte ett ljud om att detta var sista chansen
till bilstod. Borde inte forsikringskassan
informera om en sa viktig sak? 1 Stock-
holm har t.ex. kassorna detta som policy.

Om jag hade kiint till reglerna sa hade
jag kunnat anséka i god tid innan min 50-
arsdag. Man har ca ett halvir pa sig att
anviinda anskalfningsbidraget. Det hade
i mitt fall i och for sig inte rickt, men ett
liknande tillfiille med en begagnad bil
hade kanske dykt upp tidigare.

Till saken horocksaféljande och hiing
med nu, [6r det hiir dr komplicerat. Jag
hade enligt grupp 2 varit berittigad till
maximalt bistdd, 60 000 krianskaffnings-
bidrag +40000 kriinkomstprovat bidrag
eftersom jag tidigare fatt bilstod enligt
grupp I, men direfter blivit foértidspen-
sionir. Nusprack detocksaeftersom detta
hade gillt endast om beslutet om min
fértidspension tagits fére 1988, Dir rok
hogsta vinsten igen!

Fast beslutna om att forverkliga var
drom granskar vi reglerna narmare och

STILETTEN nr 3-2001

finner att jag i alla fall &dr berittigad till
hilften av det maximala anskaffnings-
bidraget, 30 000 kr. Detta enligt regel nr
4. Enligt den har man riitt till bilstod om
man &r fordlder. 1 grupp 4 provas bada
fordldrarnas inkomst tillsammans, till
skillnad mot de andra grupperna. Vér
gemensamma inkomst visar sig resultera
1 0 kr i inkomstprovat bidrag.

Ett stort plus ir dock att ett generellt
beslut om bilstéd, fér min del automatiskt
beriittigar till anpassningsbidrag. Detta édr
inte heller specificerat till nagon speciell
summa,

Niista steg fir att fa bilvalet godkiint av
Viigverket. Bilen ir ju trots allt niistan tio
ar gammal. Forsikringskassan koper i
allmiinhet konsultation av Viigverket/
anpassare som sakkunniga som ger rad
om lampligt bilval och anpassning. Som
kuriosa kan niimnas att en kompis av
misstag rikade fa Vigverkets faktura till
kassan hemskickad till sig. Det var inga
smasummor som bollades mellan de bada
statliga myndigheterna.

HuALPMEDEL NR 4
Vigverket har att bedéma om bilen for-
viintas halla i sju dr till d.v.s. tills nista
bilstod. Jag hiivdar att livslingden i prak-
tiken inte spelar nagon roll, eftersom det
ar mitt sista bilstdd. Vi kommer behalla
Volvon som reserv. Den inbringar inte
mycket i andrahandsviirde, men den &r
anpassad for mig och den lir siikert rulla
manga mil till. Jag forklarar att den golv-
siinkta Chryslern iir ett komplement som
skaparnyamgjligheter for familjen. Tjéins-
temannen forstar mitt resonemang och
tillstyrker. Vigverket och forssikrings-
kassan kriiver dock att jag ska géraett M-
test och atgiirda det som behovs enligt
testets utfall. M-test gors av Motor-

ménnens teststationer och dr en ingdende
kontroll av bilens kondition i férhallande
till korstriicka och alder. Testet bekostas
av anskaffningsbidraget och det kostar i
dag ca 1 700 kr fér medlemmar i Motor-
méinnen, 200 kr mer foricke medlemmar.

ETT TUFFT BESKED

Sedan det forsta spadtaget pa projektet
hjilpmedel nr 4 togs, har det gitt tre och
en halv manad och det stundar industrise-
mester. En sommar med mdjlighet att ta
sig ut hela familjen hiigrar. Bilanpassaren
i Sundsvall ser dessviirre inga mojlighe-
ter att gora de nodviindiga anpassningar
jag behover forriin tidigast pa hostkanten.
Ett tufft besked.

En bilanpassare i vira hemtrakter si-
ger till vir glidje att han kan fixa det
forsta veckan i juli. Fantastiskt! Hjidlpme-
del nr4 kan tas i bruk och familjen har nu
en helt annan frihet att ta sig ut. En frihet
som for de allra flesta ir alldeles sjilv-
klar.

M-testet ger senare ett dystert besked.
Golvsidnkningen dr kraftigt angripen av
rost. Sjdlva bilen har dock klarat sig bra.
Jag kontaktar Vigverkets tjinsteman och
undrar om jag kan hiivda att anpassningen
behiver repareras och soka bidrag frin
forsikringskassan. Han onskar lycka till
och understryker vikten av att skaffa en
offert pd det omfattande svetsjobbet {ran
en vanlig verkstad. Pa en anpassnings-
verkstad skulle jobbet bli dyrare.

Forsiikringskassan siger ja till repa-
ration av golvsiinkningen.

RoLaND EWERS™

Chryslern gor det méjligt att ta med elrullstolen — mina ben. Nu dr det néstan bara nivd-

skillnader pa sju cm som kan stoppa mig. Foto: Lasse Johansson
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Forsakringskassan — Vagverket Ménga blev
- bilanpasearna - brukarna

De olika aktdrerna och deras roller och
relationer till varandra nir det giller bil-
stod dr en komplicerad och forvirrande
historia. Vi gor ett férsok att ge lite klar-
het.

BRUKARNA
Under sextio- och sjuttiotalet var det Lins-
arbetsnimnderna som handlade och be-
slutade om bidrag till bil och korkort. En
endatjinsteman behandlade alladrenden
i Stockholm. Hans budskap var tydligt
och klart. Har du arbete eller studerar du
si far du bidrag. Personer med fortids-
pension skulle icke gora sig besvir. Det
var det dock den utgangspunkten manga
unga funktionshindrade bérjade sitt vux-
enliv fran. Man hamnade i en filla. Inget
arbete ingen bil. Ingen bil inget arbete.
Detsamma giillde studier.

Sedan Riksforsikringsverket blev
huvudman och tjinstemiinnen pa forsik-
ringskassorna tagit dver handliggandet,
har tillimpningarna av reglerna blivit
snarigare och stegvis dndrats.

Slopade skatteformaner och strypning
av bidraget har medfort att allt farre har
rad att skaffa bil. 1997 satte Regerings-
riitten en grins. Detta efter en anmiilan
fran RTP, Riksforeningen for Trafik- och
Polioskadade. Se vidstiende artikel.

VAGVERKET
Manga forsiikringskassor anlitar i dag
rutinméssigt Vigverket fér rad om limp-
ligt bilval och lamplig anpassning. Vig-
verkets uppgift dr bl.a. att bedéma om
bilen forvintas halla sju ar, da man ér
berittigad till nytt bilstéd.

HJALPMEDELSCENTRALERNA
Viigverket dr dock daligt forberett for det
nya avtal som Landstingsférbundet har
tagit med hjilpmedelscentralerna. Enligt
detta ska de inte befatta sig med bil-
anpassning alls. En del hjilpmedels-
centraler dr dock kvar i det gamla syste-
met och beviljar sméirre bilanpassningar.
I brist pa kunskap &r det manga hjilp-
medelscentraler som sluter avtal med det
stérsta bilanpassarforetaget Auto-adapt.
Auto-adapt har egen tillverkning av
anpassningssystem och levererar till de
flesta andra bilanpassarforetagen i lan-
det. Foretagets export till EU ir ocksa
betydande.

BILANPASSARNA

SVCR, Sveriges Vanforas Central-
kommitté for Rehabilitering, bildade i
bérjanav sextiotaleten stiftelse som skulle
verka for en utveckling av funktions-
hindrades mdjlighet att kora bil.

Med bidrag frin denna stiftelse star-
tade Hjidlpmedelsinstitutet, Hi sin verk-
samhet och inom ramen for den dven en
verkstad for teknisk anpassning av bilar.

1963 kom ett riksdagsbeslut om att
landstingens hjdlpmedelscentraler skulle
biira ansvaret dver anpassning av bilar
och Hl skulle se till att verksamheten kom
i ging.

I borjan av 90-talet upphorde Hi:s
monopol. Anledningen var enkel. Man
hingde inte med i den tekniska utveck-
lingen. AMU i Hedemora var forst. Man
startade Hedemora bilanpassning och
tillhandaholl avancerad korkortstriining
for funktionshindrade. Numera heter f&-
retaget Anpassarna Gunnerius AB och i
Hedemora finns dven ett foretag for till-
verkning av anpassningstillbehér fér bi-
lar.

BEW i Borids, numera Auto-adapt i
Goteborg, ir praktiskt taget ensamma i
Europaom tillverkning av bilhjilpmedel.
Givetvis dr man storst dven i Sverige,
med leverans till samtliga bilanpassare.

Chrysler har en egen “line” [or till-
verkning av handikappfordon och 1984
kom den [6rsta Chrysler Voyagern. Den
har tvirgaende balkar och lampar sig dér-
for vil for golvsinkningar. Chryslers ge-
neralagentiSverige var Permobil. Permo-
bil Autotech startades.

HJUALPMEDELSINSTITUTET
I mitten pa 80-talet var situationen den att
de flesta handaggregaten gjordes pa HI
och golvsiinkningarna gjordes uteslutande
pé Permobil Autotech.

Idag har HI, numera Hjidlpmedels-
institutet, ackreditering fran EU endast
for rullstolar och inkontinensprodukter.

Utvecklingen har gatt snabbt och for
ndrvarande dr ca 23 foretag etablerade
som bilanpassare i Sverige.

RED*
KALLA: GUNNAR LINDER®

utan bilstod

19921997 var det fa som utnyttjade
bilstodet. Detta var en direkt foljd av
forsikringskassans regeltillimpning.
Bensinvirmare och automatlada som le-
vererades som standard fran fabriken an-
sags inte vara anpassning. Manga blev
utan bilstdd och andra hade inte rad.

RTP, Riksforeningen for Trafik- och
Polioskadade, beslutade prova saken och
Forsikringskassan forlorade 1 regerings-
riitten 3436-98. Domstolen ansag att det
var allvarligt att kassan satte sig over
trafiksiikerheten.

Under de fem aren férsvann ca 12
miljoner kronor i beriittigade bidrag i det
tomma intet. Det fick alla de som neka-
des, inte hade rid, eller sjilva bekostade
anpassningen erfara. RED*

Vem far bidrag?

Bilstodet kan sokas av foljande
grupper:

1) Handikappad under 65 ar som
ir beroende av bil for att forvirvs-
arbeta, genomga yrkesinriktad ut-
bildning eller genomga rehabilite-
ring med utbildningsbidrag eller
rehabiliteringserséttning.

2) Handikappad under 65 ar som,
efter att ha fitt bidrag enligt grupp
1, har lamnat arbetsmarknaden med
fortidspension eller beviljats sjuk-
bidrag.Det giiller diven handikappad
under 65 ar, som i slutet av septem-
ber 1988 hade bil som kopts med
bidrag fran linsarbetsndmnden el-
ler var befriad fran vigtrafikskatt
och som direfter limnar arbets-
marknaden med fortidspension el-
ler sjukbidrag.

3) Annan handikappad 4n de som
tillhor grupperna 1 och 2 och som
fyllt 18 men inte 50 dr.

4) Handikappad foréilder med barn
under 18 ar, under forutsittning att
forédldern bor tillsammans med bar-
net och behoéver bilen for att kunna
forflytta sig med barnet.







