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Pastigning for samtliga passagerare?

Vigarna byggs ut, tagtrafiken 6kar och
flyget far fler avgangar. Men personer
med funktionsnedsattningar tycks .
fortfarande bli kvar pa perrongen. : i 3 f

0S-FACKLAN I BLASVADER | ASKERSUND MARSCHERAR



ORD FRAN REDAKTOREN

Stilettens tillférordnade redaktor hélsar dig valkommen
till det andra numret for aret. Vi bjuder den hdr gangen
pa diskussioner kring begreppet transport. Att ta sig frin
punkt A till punkt B ar ofta mer komplicerat én det later.
Kanske kan nagra av dina fragor kring resande besvaras i
vara tema-artiklar. Vicks nya fragor och idéer vill vi gidrna
att du hor av dig. info@stiletten.se dr din kanal direkt till

Det finns en mojlighet att du fick just det hdr numret
av tidningen i handen under Marschen for tillgidnglighet.
I sa fall vill vi gratulera till insatsen for ett mer tillgdngligt
samhiille. Och efter idogt marscherande kan det vara lage
att koppla av och losa korsordet pa sidan 21. Eller varfor
inte slé sig ned i solstolen och ldsa om en kreativ konstnér
med funktionsnedséttning pa sidan 17? Trevlig lasning!

0SS.

Herman Grafstrom
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Stiletten stéller tre snabba
fragor till regissoren Daniel
Alfredson. Hans film Varg har
gjort succé pa bio under varen
och nésta projekt blir filma-
tiseringen av Stieg Larssons
"Flickan som lekte med elden”.
VAD GOR DIG GLAD JUSTNU?
Att filmen Varg har fitt goda
omdémen, och framfor allt

att publiken verkar hitta till
biograferna!

HUR VALJER DU DINA
REGIASSISTENTER?

En regiassistent dr egentligen
en arbetsledare pa inspelnings-
plats. I mitt tycke ska en bra
regiassistent vara vil insatt i
det mesta vad giller filmpro-
duktion, fran ljussittning till
sminktider for skadespelarna.
En bra assistent kan verkligen
gora skillnad pa plats och
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skapa bra férutsittningar for
regissoéren. Och utnyttja tiden
maximalt.

HAR DU NAGON FAVORIT
BLAND FILMKARAKTARER
MED FUNKTIONSHINDER?

De stiirsta intrycken far man
ju oftast som ung. En karaktér
jag minns ér Ironside. Det var
en amerikansk tv-serie, sjut-
tiotal skulle jag tro. Och jag var
i yngre tonaren. Ironside var
en rullstolsburen aklagare, om
jag minns rdtt. Han var syn-
nerligen skiirpt och vann alla
kniviga mal. Kanske var det
férsta gaingen man hade en rull-
stolsburen hjélte i en tv-serie,
vad vet jag?

Herman Grafstrom
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IL-Nyheter |Ny lag forhindrar att
assistansersattningen sparas

Men Socialutskottet befarar att egna arbetsgivare missgynnas och vill redan
2009 se en uppfoljning av lagens effekter. | IL-NYHET AV KENNETH WESTBERG

TEMA | Fardtjansten ger bilstod
till stamkunder i arton kommuner

Det spelaringen roll om du ér blind, dév eller sitter i stol. Alla som vill och aker
manga mil kan istillet fa bidrag till egen bil. | ARTIKEL AVHERMAN GRAFSTROM

IG Stilettens kronikor kanner sig
fast 1 ett mystiskt moment 22

Som férvirvsarbetande funkis far man lira sig hantera stelbenta myndigheter.

Samhdllsservicen har ofta svart att anpassa sig. | KRONIKA AV ERIKA WERMELING
I7 Mun- och fotmalarei all ara -
har ar gatans funkiskonstnarer

Inspiration kan komma fran manga hall. Stefan Pelc sag en kultfilm fran 80-talet
och slidppte loss sitt eget artistiska uttryck. | ARTIKEL AV JACOB KIMVALL

Ny bok om livet med assistans
och en fordomsfull allmanhet

Marie Blomgren vill 6ka forstaelsen. Att man dr CP betyder inte att man dr dum i
huvudet skriver hon. | BOKEN RECENSERAS AV KATARINA FAGERSKIOLD

4|IL-nyheter &|Tema Introduktion o |7ema Tillgénglighet 2010 12| Tema Intervju med Jamie
Bolling 15| Inséndare om arbetsmarknaden 21|Korsord 22| Syntolkning i Australien och
andra internationella nyheter 23 | Recension och serie
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4 IL.-NYHETER

“Assistansersittningen ska ges

for hjalpbehov som den enskilde

har i den dagliga livsforingen,

vilket enligt propositionen om

stod och service till vissa funktions-
hindrade ar forutsagbara, kontinuer-
liga eller ofta aterkommande aktivi-

teter av vardagligt slag.

ILLUSTRATION | NINA RAMSEY

UTGIVEN AV

TORKEL GREGOW

2007
e T e

Torsdagen den 3 april godkinde socialutskottet enhél-
ligt regeringens proposition "Kostnader for personlig as-
sistans”. Egna arbetsgivare kommer saledes inte att kunna
ha sparad assistanserséttning utdver avrikningsperioder-
na pa sex manader. Socialutskottet krdver dock att effek-
terna av detta ska f6ljas upp snarast mojligt.

Kenneth Johansson, ordforande i Socialutskottet, anser
att lagférandringarna dr angeldgna for assistansreformens
trovardighet och legitimitet.

- Vi dr helt eniga i utskottet om forslaget och uttalar
samtidigt att en utvirdering bor ske snarast mojligt. Vi
kommer att noga f6lja utvecklingen och utgar fran att re-
formen kommer att innebéra konkurrensneutralitet mel-
lan olika assistansanordnare. Antalet timmar ska dven
fortsdttningsvis faststiillas for en sexmanadersperiod
och slutavrikning ska goras efter den tidsperioden. As-
sistansersittningen ska ges for hjilpbehov som den en-

skilde har i den dagliga livsforingen, vilket enligt propo-
sitionen om stdd och service till vissa funktionshindrade
(prop. 1992/93:159) ir forutsidghara, kontinuerliga eller
ofta aterkommande aktiviteter av vardagligt slag. Assis-
tansbehovet bor saledes rimligen inte variera sd mycket
over tiden. Men eftersom vissa variationer av assis-
tansbehovet kan forekomma sa har Forsidkringskassan
mojlighet att omfordela ersdttningen for att kunna an-
vinda den till indaméal som har att gora med assistans.

Hur ser du idag pa att LSS-kommittén foreslog att egna
arbetsgivare skulle kunna ha sparad assistansersittning
genom att ligga undan medel fran redan utnyttjade as-
sistanstimmar?

- Kommitténs forslag avsag den del av schablonersitt-
ningen som inte anvénts for lopande kostnader som exem-
pelvis skulle kunna nyttjas under en senare tidsperiod for
exempelvis kostnader for de personliga assistenterna vid



- Att dka till Stockholm och mar-
schera hjalper ju inte oss i Askersund,
det &r béttre att jobba pa hemmaplan,
sager Ingrid Edvall.

Missndje med hdga trottoarkanter
och kullerstenar pa torget ar framsta
anledningen till att hon dr med och
anordnar Marschen for tillgdnglighet
i Askersund. 2007 var man ett tret-
tiotal som vandrade med plakat och
banderoller, i ar rdknar hon med fler
deltagare. Storstaden Orebro anordnar
ingen marsch, sa Ingrid Edvall hoppas
samla folk fran hela Narke. Och bud-
skapet ar tydligt:

= Vivill se en snar forbattring av till-
géngligheten i Askersund! Det maste
bli en lagstiftning om tillgénglighet.
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Paralympics i Peking rycker nir-
mare. Sjitte september drar evene-
manget igang och Viktoria Wedin
ar val forberedd. Hon har tavlat i
stdende luftgevarsskytte sedan 1989
och har pa senaste tiden uppvisat fin
form under tévlingar virlden runt.
Malsattningen infor Peking ar klar:
- Jag vill ha ett guld, siger Viktoria
Wedin. Och jag har slagit alla som
kommer vid ett eller annat tillfille.
Det blir dagsformen som avgor.

Med en bronsmedalj fran Para-
lympics i Aten i bagaget har hon all
anledning att vara optimistisk. Och
vid ett besok i Peking under april fick
hon en indikation om hur tivlings-
forhallandena kommer att bli.

- Vi tittade pd virldscupen och
fick se hur skjutbanorna ser ut ljus-

massigt. Skjutbanan var vildigt
bra anpassad och de har lovat
att Paralympicsbyn ska vara lika
tillgdnglig. Men sjilva staden ar
otillgénglig, sdger Viktoria Wedin.

Att OS och Paralympics halls i
Kina har lett till protester, bland
annat fran medborgarrattsorga-
nisationer som menar att landet
dr en diktatur och inte respekterar
ménskliga rittigheter. Men Vikto-
ria Wedin tycker inte att man ska
bojkotta spelen.

~ Personligen har jag svart att
se hur idrott och politik hor ihop
pa det sattet. Jag tror inte att vi
kan paverka sa mycket genom att
bojkotta. F6r personer med funk-
tionsnedséttningar i Kina gor vi
nog mer nytta genom att aka dit.
0S i Aten gav ett Iyft for funk-
tionshindrade dér, jag hoppas att
det kan bli likadant i Kina.
Herman Grafstrém

en resa eller inom ett arbete eller ett uppdrag. Regeringen
har valt ett eget sitt att fa dessa dndamal tillgodosedda
och regeringen ska ju ocksa folja upp de nya reglernas ef-
fekter, sdger Kenneth Johansson.

Maria Lundqvist Bromster, ledamot for Folkpartiet i So-
cialutskottet bekréftar att beslutet om propositionen togs
av ett enigt socialutskott.

- Propositionen kommer att ldggas fram for riksdagen
den 10 april och en féredragning kommer da att ske av
Kenneth Johansson, ordférande i Socialutskottet. An-
tagandet i riksdagen &r dock mer en formsak beréttar Ma-
ria Lundqvist Bromster, lagen foreslds alltsd borja gélla
den 1 juli 2008.

Socialutskottet gjorde dock ett tillagg till proposi-
tionen dir man uppmirksammar att det finns farhagor
om forslagets effekter for assistansberittigade, framfor
allt for de som &dr egna arbetsgivare till sina assistenter.

- Vi stiiller oss bakom propositionen men gjorde samti-
digt ett tilligg i skrivningen om att regeringen maste folja
upp effekterna.

P4 vilket sitt ska uppfoljningen ske?

- Om farhdgorna besannas, att det blir svart for egna
arbetsgivare att skota sitt arbetsgivaransvar eller att spara
till resor sa anser jag att regeringen maste omprova det hér
beslutet.

Nir ska uppfoljningen ske?

- Lutskottet ansag vi att regeringen bér gora detta redan
efter den forsta sexmanadersperioden, alltsa efter 1 janua-
ri 2009, eftersom effekterna borde kunna ses da. Samtidigt
kommer vi som &r ledaméter i Socialutskottet att folja ut-
vecklingen, far vi signaler om att lagen ger stora problem
ir min uppfattning att 4ven Socialutskottet maste ta upp
fragan igen.

Socialutskottet betonar dven vikten av att Forsdkrings-
kassan gér en samlad informationssatsning i samverkan
med Sveriges kommuner och landsting (SKL), Skattemyn-
digheten, Arbetsmiljoverket och Socialstyrelsen. Informa-
tionen ska ges till assistansberittigade och forklara syftet
med assistansersittningen och vilka regler som kommer
att gilla for utbetalning, anvindning och aterbetalning.

- Informationssatsningen frin Forsdkringskassan ar
central, i propositionen menar man ocksa att det i sam-
arbete med Forsikringskassan ska ga att ha flexibilitet
och kunna planera utbildningar och resor inom ramen for
avriakningsperioderna pa sex manader, sdger Maria Lund-
qvist Brémster.

Kenneth Westberg
Kdlla: www.assistanskoll.se en del av www.independentli-

ving.org
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Varfir har nagon som bor i en
storstad bil? Varfor betalar han
eller hon tusentals kronor per
ar i skatter, brinslekostnader,
forsdkringar och kanske gara-
geavgifter? Varfor utnyttjar
personen ifraga inte den
skattefinansierade kol-
lektivtrafiken som
grannar, vanner och
kollegor gor?




Kanske ar det for att han eller hon har en funktions-
nedsittning. Samtidigt som det kollektiva resandet dkar,
miljomalen siitts upp och bildkandet minskar sitter manga
funkisar kvar bakom ratten. Vi far bidrag till bilar, aker
utan kostnad genom vigtullar och parkerar gratis. ldag
behovs dessa sirlosningar for att mangas liv ska fungera.

Men insatserna [or funkisars bildkande far inte bli en
anledning att strunta i tillgangligheten pa andra omraden.
2010 éir det magiska artal da vi alla ska kunna ta bussen till
jobbet eller pendeltaget till landstéllet. Men nér ett antal

FOTO | NINA RAMSBY
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kommuner nu talar om att minska firdtjinstakandet ar det
som vanligt ytterst en fraga om besparingar. Tanken att
tillginglighet i kollektivtrafiken skulle vara en demokrati-
fraga tycks avldgsen, det giller oavsett om man talar med
tjidnsteminnen pa trafikbolagen eller politikerna. Men in-
frastrukturen ar en grundlidggande samhillsfunktion som
ska kunna nyttjas av alla pa lika villkor.

Herman Grafstrom
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Du behover inte ldngre ha korkort eller vara under 65
for att soka bilstdd. Nu dndrar regeringen lagen och later
kommuner anvinda fardtjanstpengar pa ett friare satt.

Nar socialdepartementet 2005 presenterade betinkan-
det Mobil med bil var det resultatet av en utredning om
det statliga bilstédet till personer med funktionsnedsétt-
ningar. Syftet med utredningen var att se 6ver bilstédet
och presentera eventuella férandringar. Utredningen kon-
staterade bland annat att pengar kunde sparas om fard-
tjinstresenirer istillet borjade dka egen anpassad bil. Re-
dan vid 200 mils firdtjinstakande per ar kom man till en
brytpunkt. Men det fanns praktiska problem, fardtjansten
lag pa kommunen, bilstddet var statligt. Vixlingen dér-
emellan var svér att 16sa.

Men nu har man pa foérsok gett ett antal kommuner rétt
att ge bidrag till anskaffning och anpassning av bil. De
som kan soka det kommunala bilstodet dr de som idag har
fardtjanst och ett omfattande resebehov. Det spelar ingen
roll om man ska kora bilen sjélv eller ka som passagerare.

- Utredningen visade att férdtjénsten skulle kunna an-
vinda sina medel pa nya sitt for att 16sa transportfragor.
Vissa personer med stort fardtjanstbehov bor pa platser
dér det dr olampligt att dka firdtjanstbuss. Da blir fard-
tjidnsten bade en dyr och dalig 16sning for den enskilde

och bilstdd blir en billigare 16sning for kommunen, sager
Michael Blom pa Socialdepartementet.

Lagstiftningen idag forbjuder kommunerna att an-
viinda firdtjinstmedel till annat n fardtjénst, si man har
satt upp en forsokslagstiftning. Arton kommuner ingar i
forsoket som #n sa linge &r i sin linda. Hittills har flera
av kommunerna tagit fram regelverk och forsokt ringa in

”Utredningen konstaterade
bland annat att pengar kunde
sparas om fardtjanstresenérer
] [ X3 [T ) (-3

istéillet borjade aka egen an-
passad bil.”

personer som ska kunna delta. Men staten har inte skjutit
till nagra extra pengar.

- Negj, det ska ju vara tvdrtom. Det hir ér en méjlighet
fér kommunerna att anvinda sina pengar pi ett bittre
sitt. Lagen dr utformad sd att tre krav ska uppfyllas: man

1T13LYdNYD YHANVYSSYD | 0104
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10 TEMA TRANSPORT

ska inte falla inom ramen f6r det statliga bilstédet och
ritten till fardtjanst ligger obruten i botten. Daremot kan
kommunen skira ned antalet resor om man far bidrag till
en bil. Det tredje kravet dr att de regler som kommunerna
sétter upp ska vara 6ppna och klara, sdger Michael Blom.

Goteborg dr en av de kommuner som ingdr i forsoket
och dir har man utarbetat tydliga riktlinjer for hur det ska
genomforas. Natasha Illyés arbetar pa férdtjdnstens till-
standsavdelning:

- Vi har skickat ut information till de ungefir 400 rese-
nédrer som reser mycket. Ungefdr 20 personer har visat in-

’Lagstiftningen idag forbju-
der kommunerna att anvinda
firdtjéinstmedel till annat &én
firdtjdnst”

tresse for att delta i forsket, men alla kommer inte att bli
aktuella. De reser helt enkelt inte tillrickligt mycket. Men
vi har nagra personer som vi ir intresserade av och hoppas
kunna erbjuda bilstod. Nésta steg blir att presentera dessa
for ledningsgruppen pa forvaltningen, siger Natasha II-
lyés.

For de sokande finns inga kriterier vad géller funktions-
hinder. I Géteborg har man dock sett att en grupp utmérker
sig. Det dr de som har fatt statligt bilstdd tidigare men inte
kan fé det lingre, pa grund av forsikringskassans dvre al-
dersgriins pé 65 &r. Bland de 6vriga sokande finns de som
inte ansetts tillrickligt funktionshindrade.

Annu har man inte betalat ut ndgot kommunalt bilstod i
Goteborg. Natasha lllyés ser ett problem i att forséket inte
ir finansierat utan ska lpa parallellt med fardtjinstens
ordinarie verksamhet

- Men det forsta beviljade bilstédet kommer att betalas
ut snart, definitivt innan sommaren. Vi ska gora en preli-
minér utvirdering vid arsskiftet och vi maste ha gjort na-
got konkret innan vi kan dra néagra slutsatser. Vi kanske
kommer att behdva gora nagra justeringar, men vi tror att
det kommer att fungera. Och faller det vl ut tror man att
det permanentas pa nationell niva, séger hon.

Totalt kan man séka kommunalt bilstéd pa tre basbe-
lopp for anskaffning och anpassning. Bidraget hamnar
alltsa pa ungefdr 120 000 kronor. Men trots att kommu-
nen ldmnar generdsa bidrag forlorar man som forsoksdel-
tagare inte firdtjénsten.

- Nej, men didremot ser vi over fardtjénsttillstandet.
Man far sjélvklart ha kvar det sa linge det &r giltigt, men

vi sdnker antalet beviljade resor. Man far resor sd man kla-
rar sig om bilen gar sonder eller star pa verkstad, men man
kan inte utnyttja fardtjansten som tidigare. Vi har sagt att
man far 24 resor per ar, man forbinder sig ju att ordna sina
resor pd egen hand, siger Natasha Illyés.

Michael Blom tror inte att personer som deltar i fors6-
ket kommer att drabbas av indragningar av andra insatser,
som assistans.

- Nej, det ska de inte gora. Det hir har bara med fird-
tjinsten att géra. Men mojligheterna for assistenter att
kéra den enskildes bil ér ju véldigt begrinsade i det stat-
liga bilstodet. De som inte har nagon koppling till arbets-
livet maste kora sin bil sjilv, och vildigt manga som har
assistans ligger i den gruppen. Manga av dem som &r as-
sistansberittigade kan alltsa inte fa bilstod. Men hér finns
den méjligheten, exempelvis genom att leasa en bil, och
lata assistenten kora.

Huvudmannaskapet for bilstodet ar en kénslig fraga, for

”Kritiken som har kommit
handlar om att det blir olika i
olika kommuner, men det lig-
ger ju i sakens natur. Det ar en
forsiksverksamhet och man
ska komma fram till arbetssitt
och metoder.”

Michael Blom, Socialdepartementet

bade kommuner och handikapporganisationer. Bakgrun-
den till det ser Michael Blom i den personliga assistansens
historia.

- Dir #r huvudmannaskapet delat. Aven om férut-
sittningarna for bilstédet dr helt annorlunda sa spiller
de 6ver. Kritiken som har kommit handlar om att det blir
olika i olika kommuner, men det ligger ju i sakens natur.
Det &r en forsoksverksamhet och man ska komma fram till
arbetssitt och metoder. Om forsoket faller vil ut kan det
komma att paverka diven utformningen av det statliga bil-
stodet. Dels kanske det blir naturligt att alla kommuner far
mdjlighet att anviinda fardtjanstmedel friare, men det kan
kanske ocksa komma att paverka det statliga bilstédet, sé-
ger Michael Blom.

Herman Grafstrém



Ar 2010 sager statliga direktiv
att alla ska kunna resa med
kollektivtrafiken. Stiletten har
undersokt hur anpassnings-
arbetet gar hos Skanetrafiken
och pratat med en resande
Malmaobo.

Skanetrafiken trafikerar alla kommuner i Skdne och si-
ger sig ligga i framkant vad géller tillgéinglighetsarbetet.
Antonia Bergstrand, som dr informator pa Skanetrafiken,
beriittar att man har arbetat med tillginglighetsfragorna
sedan sju ar tillbaka. Den projektgrupp som tillsattes viin-
tade inte pa statliga direktiv, utan borjade titta pa vilka
kriterier som skulle uppfyllas och vilka man skulle an-
passa for. Rorelsehinder sags som det storsta hindret att
overbrygga. Antonia Bergstrand berittar att alla stadsbus-
sar idag dr anpassade med laga golv och en likartad inred-
ning. Av regionbussarna ar fyra av fem tillgingliga.

Ida Bengtsson bor i Malmé men hon anvinder séllan
kollektivtrafiken. Hennes motstind giller inte frimst den
fysiska tillgidngligheten, snarare kinner hon sig stressad
och far kinslan av att vara i vigen.

- Jag tycker man kédnner sig besvérlig, att det tar tid och
att man tar plats. Det finns sikert de som har jittebra erfa-
renheter och jag vet att bussarna har blivit bittre. De kan
pysa ned i framkant nu, men det blir ofta ett glapp mellan
trottoar och buss. Faller framhjulen pa rullstolen ned sa ér
det ju klippt, sdger Ida Bengtsson.

Antonia Bergstrand sidger att Skanetrafiken arbetar
mycket med att dndra attityder till att aka kollektivtrafik.
Hon inser att manga ér osiikra och under histen ska man
bjuda in resenérer som har fardtjdnst, som ska fa prova att
ga ombord pd buss och tag. Hon tilligger att osdkerheten
inte bara finns hos resenidrerna. Man arbetar for att dka
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kunskapen hos personalen, de maste veta vilka krav och
forvantningar som finns pa dem. For Ida Bengtsson &r det
dock viktigt att kunna resa utan assistans fran andra.

- For att kollektivtrafiken ska vara ett alternativ fér mig
maste man kunna aka utan att prata med nagon eller be
om hjilp. Ska man ta bussen till jobbet varje dag ska man
kunna vara pa vilket humor man vill, siger Ida Bengtsson.

Forutom busstrafiken i alla Skanes kommuner ansvarar
Skanetrafiken ocksa for den regionala och lokala tagtra-
fiken. Alla tag dr anpassade, berattar Antonia Bergstrand,
men ibland far tagvirden hjilpa till att ldgga ut en ramp.
Den senaste resa Ida Bengtsson gjorde med tag gick fran
Malma till Karlshamn.

- Pa de tagen kommer man pa och av utan problem.
Men man far aka i samma vagn dér de tar cyklar och barn-
vagnar och dar finns bara siten man filler ned fran vig-
gen. Stolarna har inget nackstod och att sitta sa i tva tim-
mar var riktigt trakigt. Man kommer med, men man aker
inte lika bekvimt som alla andra, séiger hon.

Pa Skanetrafiken fortsitter tillgdnglighetsarbetet och
andra trafikbolag bestker foretaget for att se och lidra. An-
tonia Bergstrand medger att man inte kommer att nad ma-
let med full tillgdnglighet ar 2010. Malet idr att 1,5 miljoner
resor i den siirskilda kollektivtrafiken istillet ska kunna
goras i den allménna kollektivtrafiken.

Herman Grafstrim
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Ett m6te med miljépartisten Jamie Bolling blir en
diskussion om transport, funktionsnedsattningar och miljo.
Hon dr en motvillig bilist som helst reser klimatsmart.

Stilettens reporter borjar dagen med en bussresa. Det ar
inte ofta, men da och di repar jag mod och dntrar en av de
bla ledbussar som trafikerar Stockholms innerstad. Bussen
saktar in vid hallplatsen och niger med ett véisande. Inste-
get blir 1agt, i alla fall lagre, jag greppar en liten ledsting
och drar mig upp. Jag far en sedvanlig skeptisk blick fran
busschaufforen, men han uppmanar mig i alla fall inte,
som andra gjort forr, att ga pé dar bak.

Resan blir kort och tre-fyra héllplatser senare studsar
jag nedfor trappsteget vi bakddérrarma. Jag skyndar, med
rent miljosamvete, till ett mote och en fika med Jamie Bol-
ling. Hon &r nominerad pa omval till Miljopartiets styrelse
och hennes frimsta fragor inom partiet dr funktionshinder
och riittsfrigor. Men miljofragorna gar forstas som en rod
trad genom politiken.

Stiletten: Diskuterar man miljo ur ett funktionsnedsatt-
ningsperspektiv?

Jamie Bolling: An sa linge ar de fragorna separerade.
Men just pa transportomradet finns det bade milj6- och
tillganglighetsperspektiv. Jag har pratat mycket om be-
hovet av mer miljévinliga transportmedel for ménniskor
med funktionsnedséttningar. Sjdlv bor jag ute pa landet
och det finns en buss som kan stanna till om man vin-
kar, men den har trappor si jag kommer inte pa den. Jag
blir &nda tvungen att ta bilen. Nyligen kopte jag en ny bil
och da forsokte jag hitta en miljovénlig, men till slut blev

det inda en minibuss fran Chevrolet. Jag skulle vilja ha en
Smartcar, med bara en plats for min rullstol och en liten
bank for nagon passagerare.

- Den statliga miljébilspremien har ju fatt fart pa for-
siljningen av miljobilar. Ar det ratt metod?

- Man skulle vilja paverka biltillverkarna att ta fram
stora bilar som ir miljovinliga. De skulle inte behéva ga
sa fort, men man skulle komma fram i alla fall. Man kom-
mer nog aldrig ifrin behovet av bilar helt och héllet.

”Nyligen kipte jag en ny bil
och da firsikte jag hittaen
miljovanlig, men till siut blev
det éinda en minibuss fran
CGhevrolet.”

Jamie Bolling, miljopartist

- Manga funkisar kir idag stora bilar och har inget an-
nat val nir det kommer till transport. Men bilen utmalas
som en av samhillets virsta miljobovar och det blir allt
dyrare att ha bil. Finns det en risk att vi inte kommer att
ha rad?

- Personer med funktionsnedsittningar &r ju en av de
fattigaste grupperna i samhillet, jag tror att det 4r manga
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som inte har rdd att kéra. Min bil kostar mig ungefar
5000:- per manad. Jag bor uppe i Norrland och bositter
jag mig pa landet har jag ett visst ansvar. Men jag kanske
skulle fé bilresan betald fram till dar kollektivtrafiken bor-

”Man skulle vilja paverka bil-
tillverkarna att ta fram stora
bilar som ar miljévénliga. De
skulle inte behiva ga sa fort,
men man skulle komma fram
iallafall.”

Jamie Bolling, miljépartist

jar? Jag har gatt och trott att vi ska fa tillgangliga bussar,
men jag ir inte séker pa att det kommer att ske. Det ir nog
inte si manga som verkligen inte skulle kunna utnyttja
kollektivtrafiken om den var tillginglig.

- Men vad hiinder om man inte har rad att kéra bil och
inte kan aka kollektivt?

- Manga personer med funktionsnedsittningar ér redan
vildigt isolerade och det ir en farlig utveckling. Jag tycker
man skulle ha medborgarldn, sa alla har 14 000 kronor per
ménad, men det har jag blivit nedréstad pa i partiet.

- Ar det transportiosa samhiillet, nir man aldrig behover
ldmna hemmet, ett alternativ?

- Till en viss grins kan jag se fram emot det, och jag

”Man kommer nog aldrig ifran
behovet av bilar helt och hal-
let.”

Jamie Bolling, miljépartist

kan skéta en del av mitt arbete hemifrén. Men det ska vara
ett val, man ska inte tvingas till det. Ménga sitter redan
hemma och gor bankirenden istillet for att komma ut och
trdffa andra manniskor. Man ska inte anvinda det for att

slippa anpassa. Vi méste ha en tillganglighetslagstiftning
som kriver att kollektivtrafiken ska vara anpassad.

- Allminhetens bild av en resande funkis &r att vi alltid
aker férdtjinsttaxi. Kan man @ndra pa den?

- Jag arbetar en vecka per manad i Stockholm och jag kan
aka tunnelbana och de flesta bussarna med mina assisten-
ter. Har tycker jag man ser fler och fler funkisar i kollektiv-
trafiken. Men det beror nog knappast pa tillginglighets-
arbetet, jag tror att det beror pa att fardtjansten har blivit
jobbigare. Jag tror man maste borja med ett gratis kollek-

"] Stockholm tycker jag man
ser fler och fler funkisar i kol-
lektivtrafiken. Men det beror
nog knappast pa tillgénglig-
hetsarbetet, jag tror att det
beror pa att firdtjénsten har
blivit jobbigare.”

Jamie Bolling, miljépartist

tivtrafikkort i hela landet. Da kanske fler skulle ta steget att
ga ut och ta bussen. I nuliget ér attityden hos manga kom-
munalpolitiker att "funktionshindrade far aka fardtjanst”
och det maste géras en omprioritering. Man kan inte bara
se hur mycket pengar vi kostar. Jag betalar skatt, mina as-
sistenter betalar skatt. Det gar inte att bara komma fram
med sédrlosningar som dr lagom. Det &r en svensk mentali-
tet, man dr van vid att man har fatt sa manga séarlgsningar
och att man inte ténker pa sig sjalv som diskriminerad.
Jamie Bolling témmer sin kaffekopp och ger sig ut pa
Karlavagen. Hon har ett tag och ett flyg passa. Sjilv tar jag
bussen hem till garaget och sitter mig i bilen. For éinda till
Stilettens redaktion séder om sdder striicker sig inte den
tillgingliga delen av Stockholms kollektivtrafik.

Herman Grafstrém
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pa arbetsmarknaden?

Temat i forra numret av Stiletten var karridr. Bland an-
nat stéllde vi fragor till arbetsmarknadsminister Sven Otto
Littorin om dévas ritt till tolk i arbetslivet. Nigon som
ocksa har fragor till ministern dr Stina Hérberg. Darfor
skrev hon en inséindare och skickade till oss. Tack sdger vi
och uppmanar andra att gora likadant.

/Redaktionen

Vad ténker regeringen gora at diskrimineringen pa ar-
betsmarknaden?

[ bérjan av januari 2008 meddelade Forsikringskassan
att min sjukskrivning inte godkinns av Férsikringskas-
sans ldkare och A-kassan lit samtidigt hilsa att jag nu ér
utforsikrad. Vid forfragan till A-kassan om jag som ér helt
blind inte har ritt till extra A-kassedagar eftersom min
funktionsnedsittning gor det svarare for mig att fa an-
stillning, blev svaret: "endast personer med sirskilda skiil,
det vill sdga fordldrar till barn under 18 ar har ritt till extra
dagar”. Hur dr detta mojligt? I sa fall dr mitt arbetsbitriide
pé jobbet mer begransad i arbetslivet d&n vad jag sjilv dr
eftersom hon har tva barn under 18 ar. Borde jag kanske
vara arbetsbitride at henne istillet?

Jag har tagit ut universitetsexamina fran savil svenskt
som irlindskt universitet, jag har goda kontakter, meriter
och erfarenheter - énda far jag inte fiste pa arbetsmarkna-
den annat dn med tillfilliga losningar. Mitt nuvarande ar-
bete har fungerat utmiirkt med spinnande arbetsuppgifter,
utvecklande miljéer och bra arbetskamrater, men min 9st
hiangande arbetssituation har tvingat mig att stimpla upp
resterande timmar med A-kassa. Under perioden har jag
ocksd varit delvis sjukskriven pa grund av komplikationer
efter en allvarlig trafikolycka 1990 och problem med dm-
nesomsittningen. Hittills har min arbetsférmaga beddmts
vara 30 timmar per vecka. Enligt de tre likare som sjuk-
skrivit mig och skrivit intyg till Férsikringskassan, samt
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Men éir makthavarna
beredda att Lita oss
konlurrera med min-

siittningar - att undanrija
det som funktionshindrar oss pd
arbetsmarknaden?

min egen uppskattning, har mina marginaler nu krympt
eftersom det sliter enormt pa kroppen att kompensera to-
talt synbortfall i kombination med hjarntrotthet.

A-kassans och Forsikringskassans regelverk fororsa-
kar handlidggarnas orealistiska bedomningar om vad det
i langden faktiskt innebir att leva som helt blind i kom-
bination med féljderna efter en traumatisk hjirnskada.
Muntligt har jag fatt 16fte om en halvtidsanstillning fran
och med 2008-04-01 till arets slut vilket kommer att be-
riattiga mig till nya A-kassedagar om min anstillning inte
forlings ytrerligare. Att genom ett felaktigt regelverk for-
sittas sa ndra en total utslagning ur systemet trots mina
forhallandevis goda forutsdttningar dr skrimmande!

Vilka signaler siinder regeringen ut genom sina nya
A-kasseregler nér personer som pa grund av funktions-
nedsédttning inte far fiste pa arbetsmarknaden, slas ut ur
systemen och hénvisas till socialbidrag, eftersom endast
fordldrar till barn under 18 ar anses vara i sirskilt behov
av 150 extra A-kassedagar? Vad kommer regeringen att
gora at denna nya, felaktiga regel som far ddesdigra eko-
nomiska och sociala foljder for den enskilda médnniskan?

Jag har hittills bara hort ett lamt regeringsforslag om
statligt finansierade lagproduktionsarbeten for méinniskor
som inte klarar av stressen pa arbetsmarknaden. Det skulle
endast innebdra en atergang till 1aglonesystemets andra-
sortering av arbetskraft som Socialdemokraterna varit sa
fortjusta i under flera ar. Ar regeringens alternativ till det-
ta total social utslagning?

Aven personer med funktionsnedsittningar méste ges
mojlighet till ett brett spekira av arbetsuppgifter och ar-
betsformer eftersom funktionshindrade inte utgér en ho-
mogen grupp. Vad kommer regeringen att gora for att ta
vara pa arbetskraft med kombinationen funktionsnedsétt-
ning, utbildning och yrkeserfarenhet?

Stina Hirberg
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MITT OVANLIGT
VANLIGA ARBETSLIV

Varfor &r det sa markligt att forvirvsarbeta nar
man har ett funktionshinder?

Nej, tinker du kanske, markligt &r det vil inte?
Det dr vil bra. Dessutom helt i linje med den po-
litiska retoriken.

Anda stéter jag som forvirvsarbetande med
funktionshinder pa patrull - praktiska problem
och ibland ifragasittanden. Eftersom jag gor an-
nat pd kontorstid dn att administrera mig sjalv,
har jag inte alltid tid nar hemtjanstsamordnare,
bistdndsbedémare och arbetsterapeuter har tid.
Det blir bokigt. Strukturerna ar inte tillrackligt
flexibla och tillgéingliga for att vi som bade beho-
ver samhillets insatser, och som forvirvsarbetar
- samtidigt — ska passa in.

Jag vet inte hur manga ganger jag motts av en
stunds tystnad fran samordnare pa hemtjiansten
nér jag sagt att jag behover hjdlp fran klockan sju
pa morgonen.

— Jaha du, det blir svart att 16sa, har borjar per-
sonalen forst klockan atta. Men jag ska fraga om
det finns nagon som kan ténka sig att borja jobba
tidigare.

Ja, det dr val bra om nagon kan tidnka sig det
dé och da. Men det dr inte nagon hallbar l6sning.
Jag vill att méanniskor ska ha schysta arbetsvill-
kor, folk ska inte behova arbeta pa tider de inte
vill. Men hur det dn &r behover jag ga upp varje
morgon aret runt. Och for det krdvs tanke och
planering,

Nu har det ordnat sig bra pa manga sitt och vis,
men fragan upphér inte att forbrylla. Jag brukar
kontra med att klockan sju vl inte dr en speciellt
ovanlig tid att stiga upp ndr man jobbar. Tvirtom
gar manga upp dnnu tidigare.

Egentligen vill jag sdga:

—
\

— Men halld, jag vill ju ga upp for att tjdna
pengar och dra in skatt for att finansiera samhél-
lets ataganden, till exempel min hemtjanst. Kan
jag inte fa gora det?

Och sa tanker jag: de har diskussionerna ska jag
ha i resten av mitt yrkesliv. I 35 ar till. Det kiinns
faktiskt inte kul alls. Det brukar jag sidga.

Men varfor dr det overhuvud taget markligt?
Det enkla svaret dr forstas att hemtjénsten inte
dr anpassad efter saidana som mig, dérfor att de
flesta kunderna har andra behov och andra tider
(eller har de det?). Det mer komplicerade ar att vi
fortfarande inte ser personer med funktionshinder
som en naturlig del av arbetskrafien, med de kon-
sekvenser som det innebdr.

Jag blir hemtjanstkunden med speciella behov
- och undrar om mina behov egentligen &r sa sir-
skilda.

Jag hoppas och tror att systemen kommer att
bli lite mer flexibla. Jag hoppas att det inte finns
nagon annan vag att ga. Tank om hemtjdnstens
schemalidggare var batire forberedda pa att mén-
niskors liv ser olika ut? Tank om bistandsbhedd-
maren kunde komma kvéllstid? Tédnk om hjilp-
medelscentralen hade kvillséppet nagon kvall i
veckan? Nog borde vil det ga att ordna?

Da kanske jag och andra med mig slapp inleda
samtalen med att "nu &r det sa att jag jobbar pa
dagarna sa fragan ar hur vi gor da”, ndr vi pratar
med vara kontakter i kommun och landsting.

Da kanske det blir enklare att forvérvsarbeta
och vara beroende av samhillets insatser. Sam-
tidigt.

Erika Wermeling, journalist
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